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船级社的角色？船舶买卖中，船级社的责任和义务 

 

在索赔抗辩中，船东不能仅以船级证书来作为船舶适航的证明，这是公认的。仅以船级证

书无法证明船东对船舶进行了适当的维护，也不能证明船东已经做到了恪尽职守来让船舶

适航。国际船级社协会(IACS)规定：“…该船级证书不能被认为是，也不能被解释为对该船

安全、适货和适航的保证。它仅仅用以证明船舶符合船级证书签发机构发布和更新的所有

规则”。 

 

由于船东的疏忽导致对第三方的责任，几乎没有让船级社来承担责任的先例。 

 

对于为何不能让船级社来承担额外的责任，一美国法院将其原理总结如下： 

 

“强行让船级社来承担额外责任可能带来如下几个害处：船级社考虑到责任问题，就会拒

绝接受老船或受损过的船舶，而恰恰是这些船舶，特别需要船级社的指导建议。而且一旦

将责任扩大到让船级社来承担，让责任复杂化，就会使得船东船舶安全责任意识淡薄。最

后，将责任强加到船级社身上会增加其风险管理成本，最终会导致整个海运业中船级社客

户费用增加。因此，将责任扩展到船级社，对于一个法律责任和保险已经得到良好发展的

行业，是否是一个高效经济的做法？很值得商榷。” 

 

最近，一些船舶通过了船级社的检验，但却由于船况糟糕，导致了货物损坏或污染事故，

关于这种情况的争议不断升级。当向船东索赔经济损失希望渺茫的情况下，第三方偶尔就

想到船级社，对船级社采取法律行动进行索赔。 

 

在PRESTIGE轮案例中，西班牙在美国提起对美国船级社的诉讼，由于历史方面原因，西

班牙败诉了。这几个影响重大并产生了较大人员伤亡的事故，例如AMOCO CADIZ轮，

ERIKA轮，PRESTIGE轮以及最近发生的MOL COMFORT轮，都提出了一个问题，那就是

如何看待船级社在船舶设计、建造以及维护中所扮演的独立角色？而事实上，除了ERIKA

轮案，法院都没有因为船级社批准了船舶入级而判定船级社对第三方承担责任。 
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买卖船 - 船级社的意见 

 

对于船级社“实际免责”，一个众所周知的例外情况是，其在船舶买卖交易中的作用和责任。

最近，纽约海事仲裁员协会 (SMA)判定美国船级社 (ABS)对PMC公司购买的二手船

“PANOSTAR轮”负有责任，就很好的证明了这一点。 

 

船级社非常清楚，其出具的船舶状况报告(例如买卖交易时船上的设备资产)是买家买船的

主要依据。从而船级社就应当对买家(对卖家亦然)承担一定的法律责任。船级证书是一个

证明，证明船舶经过检验，符合船级社自身的规定和规则。挪威格式合同(NSF)是运用最广

泛的买卖船格式合同，其设有两种买卖船操作程序。 

 

船舶买卖合同(MOA)议定条款中包含了定金支付、实际向买家交船时间和地点等条款。通

常还会规定交接前需要提交的文件，卖契执行地点以及尾款支付等。中间留有一段时间给

买家查看该船不对外公开的船级社记录。船舶买卖合同中包含一段卖家的声明，即船舶交

给买家时，船况应该与买家验船时的状况相同，其现有船级社保持不变且没有遗留需要整

改的项目。而且，船舶买卖合同还有条款要求卖家在交船前48小时提供船级社的证明，证

明上述事项。NSF格式合同第十一条规定了具体的交船条件 。 

 

船舶买卖合同规定，允许买家查阅不公开的船级社记录，并要求卖家做出声明，船舶在交

船日交给买家的时候，其船舶状况应该与合同签订前买家上船检验时的一样，并且保持现

有的船级，无遗留需要整改的项目。而且，船舶买卖合同还有条款要求卖家在交船前48小

时提供船级社的证明，证明上述事项。NSF格式合同第十一条规定了具体的交船条件 。 

 

PANOSTAR案的案情清晰明了，该船于2010年1月进行船壳年检，当地ABS检验师记录了

一系列的遗留项目，当时，这些遗留项目对于卖家的操作部门显然不是什么大问题，完全

可以接受。2010年3月，签订了MOA，卖家同意在船舶交付的时候，除了2009年10月ABS

报告中记录的，其它没有任何遗留项目。卖家显然忽视了2010年1月的遗留项目，并未在

MOA中指出。 

 

MOA条款允许买方查阅船级记录。通过查船级社记录，买家看到了2010年1月的遗留项目。

买家PMC即要求卖方告知其打算如何改正遗留项目。结果卖方即没有对ABS在2010年1月

所批注的遗留项目进行修理，也没有和买方重新谈价格，交船时还没被拒绝。因为卖方向

ABS据理力争，认为根据ABS自己的规章制度和实践，2010年1月的遗留项目都是不合理的。
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以下证词摘自当时卖家与ABS的邮件往来： 

 

“如果你们同意，我和船东（即卖家）的要求是…你们说服当事检验师，让他修改验船报

告，使得上面不再有不利该船的遗留项目…” 

 

买家之后得知，ABS2010年1月的报告结果不再显示这些“遗留项目”，而是将其作为“附

加要求”记录在船级社报告中。PMC询问卖家为什么2010年1月的遗留项目被删除，卖家

回复说“这是一个船级方面的问题，我们不能代表船级社回答”。最后，ABS签发了船级证

书确认，声明(除合同允许的2009年的遗留项目外)没有遗留项目。从而，在卖家按照MOA

规定交船的情况下，PMC就被迫接船了。 

  

随后，2010年11月，ABS再次检验该船，此时船舶已在新船东PMC的名下。仲裁庭认为，

船舶由PMC接管之后，船舶状况上没有出现任何重大的恶化，在船舶再次检验中，ABS指

出2010年的遗留项目，使得PMC不得不对买船前就存在的缺陷进行补救性修理，买船舶时，

这些缺陷本应作为“遗留项目”记在船级记录中，而是由于ABS的擅自决定，才使其重新

归类到“附加要求”中去的。 

 

PMC申请仲裁，向ABS索赔修理费用，仲裁庭支持他们的主张。认为，ABS修改并随后再

次恢复遗留问题的做法没有正当理由，最终导致PMC发生不应有的修理费用，若ABS处理

正确的话，就不会产生这些费用。 

  

裁决 

 

裁决参照了现行美国法的原则，即在船舶买卖中，船级社需要承担对第三方的责任。买家

之所以相信船级证书确认，是因为它是按照船级社自身规则正确执行后，确信船舶不存在

遗留项目的。 

 

裁决中还提到，对于损失如何计算，三个仲裁员中的一个提出了强力的反对意见。多数意

见认为损失应该只计算对2010年1月遗留项目的直接修理，然而PMC认为实际修理发生的

所有费用都应该计算在内，因为那些额外的工作是必要的。最后，这些额外的相关修理还

是被拒绝计算在内。但反对意见坚持认为，ABS未能证明那部分实际修理是不必要的，因

此，PMC发生的所有费用都应该得到补偿。 

 

在仲裁中，对于PMC被剥夺了拒船或打折的机会一事并没有引起争议。在市场不断下挫的
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情况下，拒绝以合同价接船的权利比区区的修理费重要得多。 

 

现在买卖船市场极其脆弱，这种情况下，该仲裁裁决就非常引人注意了，据报道，为了降

低航运未收回贷款账目上的数额，作为船舶贷款抵押债权人的银行可能会将更多的运力放

到市场上来出售，当然买卖是依据NSF格式合同条款来进行的。这些债务也可能被卖给各

种金融投资者，其中包括对冲基金经营者，他们主要（和根本）利益所在是让转卖船舶的

价格尽量高，来获取投资利益。由此看来，现在这个航运市场调节下，船级社的压力无法

得到减轻。 

 

以上由 ANDREW LIU & CO.,LTD 编译，应以英文为准！ 

 

 

 

信息来源：Gard P&I Club  
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