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本通函适用于：船东和租家 

 

背景介绍 

继埃博拉病毒持续暴发，对于所有往来于西非的船东产生了潜在巨大影响，航运业正面对严峻挑战。

就有关合同的条款，每个案子所涉及的法律问题不尽相同，因此应当征求更具体的建议。在下文中，

我们列举了几种船东可能会遇到的情景，以及英国法下所涉及的问题。 

 

假设情景和所涉及法律问题 

情景一：由于船东或者船员的原因，船舶拒绝进入声称受埃博拉病毒感染的港口 

 

该问题可以适用安全港原则。如果某一港口使船员即将面临感染埃博拉病毒风险而又不能通过采取

适当的措施避免的话，那么该港口将被视为不安全。港口是否安全，这是一个事实问题而不是法律

问题，应该寻求医学意见。在这一个假设情景中，我们设定，港口确实是不安全的。 

 

1.  在定期租船合同下，租家发出港口指令当时，港口是不安全的（指示无效并且船东有理由拒绝

前往该港口），或发出指令后，港口被视为不安全，也就是，租家最初发出了有效的前往某一

港口的指令，在此之后港口被埃博拉病毒感染。在后者的情况下，船东可以拒绝继而无效的指

令，租家必须指令一个新的安全港口。由于租家可以给出新港口的指示，因此定期租船合同受

阻的问题，可能不具有争辩性。 

 

2.  在航次租船合同下，情况会有所不同。合同可能已受阻，即合同可以终止，并且任何一方都无

需负任何责任。由于航次租合同下，大多数是单航次，因此不安全港口，影响合同的核心内容。

值得注意的是，在英国法下没有“不可抗力”的概念，并且严格解释合同受阻原则。 

  

然而，该合同是否受阻应取决于航次租船合同或提单的条款。一般情况下，合同或提单包含了驳运

或转运条款，船东必须转运或驳运货物，即使会导致额外的费用和/或时间损失。 

  

此外，禁止入境或港口不安全的情况须是永久的。禁止是否能最终解除必须在事发时，从合理的角

度去看。仅仅是延迟是不足以使合同受阻的。 
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最后，如符合上述所有要求，该航次租船合同或提单可能会受阻。 

  

合同受阻的后果取决于该船舶是否已经装货。 

  

在航次租船合同下，如果船舶并没有载上任何货物，这种情况是最简单的，任何一方对合同终止不

必负责。 

  

如船舶已经载满货物，所引起的问题是，是否能够在终止合同时赚取运费，这将取决于合同条款。 

 

另一个问题是，一旦终止了合约，该如何处理船上的货物。根据提单，船东有责任要照管货物，并

且一旦合同受阻，必须在一个对双方来说都合理的位置卸下货物。值得一提的是，船东可以对因卸

货作业而支付的合理费用提出索赔。 

 

情景二: 因船东或船员担心如按租家指示即将面临感染埃博拉病毒的风险，船舶拒绝进入港口 

 

这是一个（医学/专家）事实问题，而不是法律问题。 

 

如港口被视为是安全的，船东违反租家有效指示，后果是该船舶将停租，并由船东承担因延迟而对

租家造成的损害赔偿责任。 

 

这可能导致船东实质性违约并承担提单下的责任。 

 

情景三: 由于船舶先挂靠港口B，而港口A的有关部门声称港口B受埃博拉病毒感染，因此船舶被阻

止进入港口A  

 

1.  在同一定期租船合同下，如船舶因先挂靠港口B而被拒绝进入港口A，挂靠港口B是租家指示的，

可假定船东不须为船舶延迟挂靠港口负责，船舶仍旧处于租赁中。在此情况下，租家可能须要

给出新指示或接受有关检疫的时间损失。 

 

2.  在航次租船合同或提单下，此情况会导致合同受阻，后果如上述所提及。 

 

在情景三下，值得注意的是，《海牙-维斯比规则》下的抗辩会受到影响。[参看第4条第2(g)和(h)：  

（不论承运人或船舶，对由于(g)君主扣留或管制[...] (h) [由于]检疫限制所引起或造成的灭失或损

坏，都不负责。） 
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这有可能当船舶挂靠港口B的时候，船东或租家已经知道有关港口A的检疫限制，但仍然同意或下

令船舶开往港口A。 

 

情景四: 由于船上载有感染或疑似感染埃博拉的船员、或由于船上载有潜在感染的偷渡者，而船舶

不能进入港口 

 

根据上述情况，该船舶很可能被停租并且船东对任何延迟/损失负有责任，然而同时亦取决于合同

条款。 

 

不过，船东可尝试争辩，是根据租家的命令挂靠之前的港口，导致下一港口船舶被拒绝进入，之间

存在着因果关系。 

 

滞期费问题 

有关滞期费的任何法律问题将取决于合同的类型，即这是否是一个港口或泊位合同，相应地，是否

递交了有效的装卸准备就绪通知书及船舶是否取得检疫证书。装卸时间除外条款可适用于此，关键

是延迟是否因不安全所致。 

 

货物责任 

根据提单，船东有可能面对有关延迟或绕航的问题。如果有关提单并没有合同受阻，船东承担所有

有关的费用，例如：转运、驳运或替代运输到预期卸货港口的费用。再者，船东对收货人的延误损

失（这代表预期卸货当天的市场价值和实际到达当天的市场价值之差）和潜在转售利润负责。 

 

建议 

强烈建议相关方告知协会有关埃博拉病毒暴发的所有潜在问题。同时，要密切关注事态发展，并采

取一切建议的预防措施。 

 

最后，为了避免在未来产生不必要的风险和费用，协会建议合同条款应进行详细审查并在新订的合

同中纳入保护性条款。 

 

以上由 ANDREW LIU & CO.，LTD 编译，应以英文为准！ 
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