
 

 
我司每周定期发布的 ALCO 通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO 市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

           

 

 

 

在国际安全管理规则(ISM Code)中，船长在许多特定情况下拥有做出指挥决策的绝对权力。协会提

请所有船东认真考虑他们的既定程序是否足以支持船长做出撤离锚地的决定。 

 

协会曾经处理过一个案件：一艘船舶独自锚泊在离岸1海里的锚地，强劲的向岸大风导致船舶走锚。

同时，由于船舶主机未能及时被启动，最终船舶搁浅，船上的燃油舱破裂。 

 

只有在正确理解和判断船舶收到的各类气象资料后，船长才能做出船舶离开锚地的决定。恶劣天气

即将来临的预警公告已被船舶妥为存档，但因该警告并未被认真对待，致使船舶走锚并搁浅的情况

也并不少见。 

 

“风暴锚地”(Storm Anchorage)带来的安全假象仍然是一个问题。最近，一艘入会船舶于台风“天

鸽”来袭时，在指定的“风暴锚地”锚泊后搁浅。最终“风暴锚地”并没有提供足够的保护以防止

船只走锚及避免发生随后的巨额索赔。船长最重要的责任仍然是通过所有可用的预报手段监测天气

情况，这样才能在指挥船舶的整个过程中做出更好的决策。 
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