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预计2020年1月1日以后，港口国监督机构为核实燃油硫含量，对船舶燃油进行现场取样的频率将显

著提高。我们下面的案例研究表明，适当的船上程序以及准备充分且细心周到的船员，对于避免无

端处罚是何等重要。 

 

“让船员做好准备，应对PSC船舶燃油现场取样”。当船东正在为遵守2020年全球限硫令而做船队

和船员准备的时候，这一建议看起来可能并不重要。在船上对船舶燃油现场取样并不是什么新鲜事。

自从0.10%的硫含量限制在欧盟港口和指定排放控制区生效后，对船舶燃油进行现场取样和分析，

就成为港口国监督机构（PSC）核实所用燃油实际硫含量的常见手段。 

 

目前，排放控制区覆盖的地理范围仍相对有限，而遵守0.50%的全球限硫令则将涉及不同种类、数

量多得多的燃油。因此，预计2020年1月1日以后，PSC要求对船舶燃油现场取样的频率会显著提高，

而船东应相应做好船舶和船员的准备。国际海事组织从2020年3月1日起禁止船舶载运不合规燃油，

即所谓的“运输禁令”，预计也会推动PSC要求进一步取样。 

 

PSC检查人员也会犯错 

 

毫无疑问，PSC在2020年全球0.50%限硫令的执行过程中，将扮演重要的角色。但是，虽然有许多

地区的PSC机构在规则改变前，已经在检查人员的培训和教育方面做了大量投入，但其他地区可能

还没有做好类似的充分准备，去应对2020年1月1日以后的新检查任务。下面报告的案例表明，即使

是PSC检查人员，也会时不时犯错。当船舶因为这些错误被处罚时，适当的船上程序和准备充分且

细心周到的船员可以发挥重大作用，改变案件的结局。 

 

案例1 – 在签字前阅读“印刷体小字”（指不易发现但重要的细节） 

 

向Gard投保的一艘船舶最近因为“在港内使用硫含量高于法定上限（0.10%）的船用燃油”而在欧盟

某港口遭到罚款。船舶停泊时，检查人员从燃油系统提取了样本，经检测确认，取样燃油的硫含量

超过0.10%的上限。这一检测结果完全出乎船员的意料。据轮机长称，检查时正在工作的船舶辅助发

动机用的都是合规的船用轻柴油（MGO）。这一说法得到了船舶日志记录（其中显示船舶按照港口

要求成功切换使用了MGO）和MGO燃油供应单证（其中显示油品硫含量低于0.10%的上限）的印证。 
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进一步的调查显示，在PSC检查时，船舶主发动机的燃油供应装置也在运行，但只是处于重复循环

模式，这是停车后用于保护主发动机的程序之一。船东因此得出结论，认为检查人员很可能从“错

误的系统”提取了燃油样本，而样本并不能代表船舶停泊时所用的燃油。对船舶燃油副样所做的额

外检测支持了这一结论，瓶中的燃油是重燃油（HFO）而不是MGO。看起来本案中，我们的会员可

能是因为PSC检查人员的错误而受到了处罚。 

 

经过进一步调查，船东发现PSC检查人员的取样报告并不完整，也无法与接受检测的船舶燃油副样

直接关联。报告未写明取样燃油的质量和取样位置，也没有列明样本瓶上的封号。但是，鉴于船长

和轮机长已经都在检查人员的报告上签字，而并没有提出任何异议，船东也很难辩驳。 

 

案例2 – 照片胜过千言万语 

 

在另一起案例中，也是在欧盟港口，港口国监督机构对一艘船舶进行了例行检查，包括提取了燃油

样本。与上个案例一样，检测样本后发现，取样燃油的硫含量超过0.10%，因而船舶被处以罚款。本

案中，我们的会员能够提供文件证明船舶过去两年加装、使用的燃油一直都是合规的超低硫燃油

（ULSFO）。因此，船东认为，船舶燃油硫含量显然不可能如检测结果所示。 

 

由于船员在PSC检查过程中拍摄了照片，因此轻易地辨识出了相关样本瓶上的正确封号，船上保存

的副样也很快被找到了。结果证实，副样瓶里有浓稠的褐色油，与船舶使用的ULSFO不同。在对副

样进行检测时，发现含有液压油，由此罚款被撤销了。本案中，多亏细心周到的船员和良好的船上

程序，船东才得以证明PSC检查人员犯了错误。 

 

硫含量检查 – 需要了解的问题 

 

船舶可能会因为各种原因而成为硫含量检查的对象：比如先前有燃油不合规的情况或收到过燃油相

关警告，或者船舶计划在特定港口加油，或者由于海事安全部门加强验证计划，或者只是为了达到

PSC设定的总检查率而被随机抽查到。 

 

验证合规的方法 

 

对于计划通过使用低硫燃油来满足2020年规定的绝大多数船舶，PSC基本上有两种方法来确定船舶

是否合规： 

 

1. 通过审查船上程序、燃油供应单证（BDN）和日志记录，分析MARPOL样本，在燃油系统

的不同位置提取额外样本等方法，核实船舶燃油的硫含量。 

 



 

 
我司每周定期发布的 ALCO 通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO 市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

2. 通过使用硫磺嗅探无人机等遥感设备或放置在岸上战略位置的类似监测设备等方式，测量

船舶废气的硫含量。 

 

文件审查 

 

《防污公约》附则六的遵守情况多可通过保留记录来证明。因此，确保《防污公约》附则六规定的

所有文件在进港前具有完整性和最新性是非常重要的。东京谅解备忘录组织2018年集中大检查活动

的结果表明，燃油供应单证遗失是大检查中发现的最重要的缺陷之一。《防污公约》附则六第18.6

条规定，燃油供应单证应于燃油交付上船后，在船上保留三年。 

 

短期内，PSC也可能在验证是否遵守0.50%硫含量要求时，考虑船舶实施计划（SIP）。适当制定了

SIP并保留有清晰的合规措施记录的船舶应可以更好地向PSC证明，船员和管理人善意行事并履行

了一切可被合理期待之事以实现全面合规。但是SIP不是强制性的，因此没有该记录或记录不正确

等不应构成PSC缺陷的依据。 

 

初查 

 

在PSC初查中，使用遥感设备和手持式便携燃油分析仪可能会越来越普遍。例如，丹麦海事局最近

宣布，硫磺嗅探无人机已投入使用，用以检查进入丹麦水域的船舶的排放情况。当无人机进入船舶

废气卷流时，可以记录燃油硫含量，并将数据立即提供给丹麦当局，如果船舶未遵守相关要求，丹

麦当局就会跟进。丹麦奥尔胡斯港2018年检查结果可点击这里查阅。 

 

但是船员应当明白，该等设备的测试结果只是指示性的，不应当然被视为不合规的全部证据。但是，

PSC检查人员可能将该等结果视为进一步检查的“明确依据”。 

 

更为详细的检查 

 

如果有“明确依据”可进行更为详细的检查，PSC可能要求在燃油检测实验室对燃油样本进行分析。

所分析的样本可以是与BDN一起提供的代表性样本，或者是从船舶燃油管线和/或燃油舱中现场提

取的燃油样本。 

 

检查人员从船上取得第18.8.1条规定的MARPOL样本的，应向船方提供收据。检查时从船舶燃油管

线或燃油舱现场取样的，轮机长应始终在场，以确认样本是从正确的位置、以正确的方式提取的。

轮机长还应检查样本当时的质量，确认各取样瓶正确贴标，并确保船上保留有船方自己的样本。PSC

http://www.tokyo-mou.org/doc/Press%20release%20on%20results%20of%20CIC%20on%20MARPOL%20Annex%20VI-final.pdf
http://www.gard.no/Content/26643626/MEPC1-Circ878_Guidance%20of%20the%20development%20of%20a%20SIP.pdf
https://www.dma.dk/Presse/Nyheder/Sider/_-Sulphur_sniffing-drone-to-patrol-Danish-waters-.aspx
https://www2.mst.dk/Udgiv/publications/2019/01/978-87-7038-023-2.pdf
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检查人员报告中应包含取样点位置、取样日期和港口、船舶名称和国际海事组织编号、以及密封标

识详情等信息。 

 

指定取样点成为《防污公约》附则六项下的强制要求 

 

2019年2月，在国际海事组织污染预防与应急分委会第六次会议（“第六次会议”）上，通过了《防

污公约》附则六中一项具有追溯力的新要求，即指定或（在必要时）安装取样点，以方便船上现场

取样。该要求如在2019年5月获海洋环境保护委员会第74届会议批准，船舶将需要指定并清晰地标

记取样点，且最晚在经修订的条款生效后满12个月或以上时首次IAPP换证检验时完成。 

 

在指定取样点时，船东应考虑“2019年为核实船用燃油硫含量进行船上取样的指南”，该指南也已

经在第六次会议上通过。虽然指南只是建议性的，但其中列出了一种可接受的取样方法（同时涉及

取样点位置和样本处理），供检查人员确定燃油硫含量。 

 

为区分船上现场取样和燃油交付上船时的样本（即现在所称的“MARPOL样本”），在第六次会议

上，同意在《防污公约》附则六中引入两个新术语：“在用样本”（即指从船舶燃油系统中提取的样

本）和“船上样本”（即指从船舶燃油舱中提取的样本）。后者作为一种验证新“运输禁令”遵守情

况的手段被引入，而且在第六次会议上进一步同意，还需要制订新的指南，为从船舶燃油舱安全取

样提供支持。 

 

总结和建议 

 

尽管国际海事组织内部的准备工作正在开展中，各大船级社及行业内的其他利益相关方也发布了大

量指南，但是在2020年后船东仍然面临一系列不确定性和潜在的营运风险。2020年燃油价格是个很

大的未知数。可以理解，在原已艰难的经济环境下，船东对于成本上涨忧心忡忡。船东同样需要优

先考虑的还有低硫燃油的供应量和新混合燃油的质量问题。不同批次燃油的相容性是一个严肃的安

全问题，一些新燃油的长期稳定性也是问题。对于已投资购买废气清洗系统（涤气器）的船东，密

切关注有关开环涤气器洗涤水排放的当地规定尤为重要。 

 

但是船东可以相当确定的是：不论航运业是否做好准备，PSC都将从2020年1月1日起执行限硫令！

因此，在为遵守2020年全球限硫令而做船队和船员准备时： 

 

 不要忘记重新审查船舶的燃油取样程序。 

 确保该等程序中规定了可接受的船舶燃油系统安全取样方法，同时涉及取样点位置、样本处理

http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/PPR/Pages/PPR-6th-Session.aspx
http://www.gard.no/Content/27554365/DRAFT_2019Guidelines_for_onboard_sampling_PPR6.pdf
http://www.gard.no/web/updates/content/27391956/the-final-countdownthe-2020-sulphur-cap
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和记录保留。 

 对轮机部相关船员进行培训，强调硫含量检查人员在船时始终有船员陪同的重要性。 

 考虑是否应在船舶程序中执行国际海事组织现在及将来取样指南中包含的建议。欧洲海事安全

署（EMSA）的“硫检查指南”就PSC船舶检查方法、以及其如何确定船舶遵守适用的燃油硫

含量要求，提供了实用的建议和信息。EMSA指南第2.7条介绍了样本采集和分析的事宜。 

 

请谨记，没有适当的证据，船东在争议案件中失利的可能性很大。 

 

 

信息来源：Gard P&I Club 

http://www.emsa.europa.eu/news-a-press-centre/external-news/item/2407-sulphur-inspection-guidance.html

