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近年来，为了提高燃料来源的可持续性，以往的一些煤炭发电厂已开始将生物质作为原料。这导致

可用作燃料的木屑颗粒在全球范围内运载。此类运输大都没有发生事故，但运输木屑颗粒仍存在重

大危害。 

 

此类货物由木屑/刨花等压缩成颗粒状。这些颗粒含有粘合剂，但不是所有的木屑颗粒都添加。不

过不论颗粒是否添加粘合剂，作为散货运输时都可能发生自热。自热过程会使围蔽处所内的氧气耗

尽，进而产生一氧化碳 - 在IMSBC规则中提及了运输木屑颗粒可能存在的危险。 

 

IMSBC规则 - B类货 

 

规则中包括木屑颗粒有两张附表。含粘合剂和不含粘合剂的唯一区别在于，附表将含添加剂/粘合

剂的归类为潮湿时会产生易燃气体的货物。两者都是B类货物，作为大宗散货运输时的主要危害是

耗氧和产生一氧化碳。 

 

IMSBC规则提醒，木屑颗粒与许多植物性货物一样，当含水率超过15%时，可能会发生微生物降解

/发酵。此类货通常在较低水分含量条件下装船，规则指出，发酵产生的气体浓度往往不会达到爆

炸浓度。与某些货物不同的是，不要求提供任何证明含水量的文件。 

 

木屑颗粒也会通过木纤维的氧化产生热量。完整的木材在室温下不会因氧化而显著升温，只有在温

度显著升高时才会燃烧。然而，木屑颗粒是由木纤维材料组成的，这些纤维已被分解并重新压制成

颗粒。木纤维暴露在其颗粒间隙之间的氧气中，开始慢慢氧化。这一过程消耗了含有新装载木屑颗

粒的空间中的氧气。而在装卸货操作中碰撞产生的木头碎屑更容易发生氧化。 

 

木屑颗粒或碎屑的氧化产生热量。如果产生热量的速度相对较慢，货物的温度可能会略有上升，但

情况将趋于稳定。然而，木材颗粒也有可能自我催化升温到达燃点。 

 

建议监测气体浓度 

 

关键因素是氧气的可用性。一般建议运输木屑颗粒时不需要通风。这意味着任何自我加热的趋势，

以及包括产生一氧化碳和氧气消耗在内的后果，都是自我限制的。虽然IMSBC规范并没有提及在

运输过程中对货舱进行气体浓度测量的必要性，但我们建议在航行过程中对氧气、一氧化碳和可燃

 

  ANDREW LIU & CO LTD 

Units 01-04, 19-24,18th Floor 

41 Heung Yip Road,Wong Chuk Hang, Hong Kong 

 

木屑颗粒及火灾隐患 

 

Circular From SKULD 

Date: 5 July 2019   

http://www.andrewliu.com.hk/


 

 
我司每周定期发布的 ALCO 通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO 市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

气体浓度进行记录，其记录方式与运输煤炭货物时的记录类似。我们还建议在条件允许的情况下使

用测深管测量货物温度。不幸的是，提供货舱其他位置的温度信息是有限的。 

 

在不通风的情况下运送木屑颗粒时，货物积载物表面可能会发生凝结液体的风险，特别是当船只要

在较低的环境温度下卸货时。这难免要取决于气候条件。 

 

如果发生雾化，一氧化碳浓度超过100pm，或在运送木屑颗粒的过程中经历过高温，所有货舱应立

即密封且要等到即将卸货时才打开。然而，值得注意的是，高浓度一氧化碳的产生并不一定是发生

问题的前兆。 

 

始终遵循围蔽处所进入程序 

 

根据IMSBC规则，甲板上或舱室中紧邻装有木屑颗粒货舱的任何围蔽处所都应定期检查一氧化碳 

和低氧水平。在遵循围蔽处所进入程序时必须高度警惕。 
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