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报告称，营运人通常为了节省运河费用和燃油开支要求船舶绕过好望角，航行通过麦哲伦海峡，因

此提请船长注意，在恶劣天气下进行作业时应考虑周全。 

 

在考虑恶劣天气条件下让船员在甲板上工作是否安全时，船长必须先问自己，这项对保持船舶安全

操作所进行的工作（或任务）是否真的有必要。如果答案是否定的，那么明智的做法是推迟这项工

作直到船舶抵达平静的水域。 

 

如果甲板工作绝对有必要，按照船舶安全管理系统，有必要执行所有 ISM 安全程序和步骤，包括

全面的风险评估和相关工作许可，以及在恶劣天气下甲板工作的检查清单。 

 

商船船员安全工作守则（简称 CoSWP）是国际公认有权威性的船上安全工作守则，应进行参照。 

 

商船船员安全工作守则（CoSWP）- 2019 版，第 11.12 章 

恶劣天气 

 

11.12.1 如果预期会有恶劣天气，救生索应安装在甲板上适当的位置。 

 

11.12.2 在船长认为天气恶劣的情况下，甲板上不应有船员，除非对船舶、乘客和船员的安全或海

上生命安全有必要。在可能的情况下，工作应推迟到天气状况有所改善时，例如等到天亮或等到下

一个停靠港。 

 

11.12.3 当预期有恶劣天气，应视需要检查并拧紧所有甲板货物的绑带。不论预计航行时间长短，

在预料有恶劣天气时，都应系牢船锚，并按好及密封锚链孔和锚链管盖。 

 

11.12.4 恶劣天气情况下在甲板上工作应得到船长授权，并通知驾驶舱值班人员。应进行风险评估，

并填好工作许可证及恶劣天气下甲板工作的清单。 
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恶劣天气下的船舶操作 
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11.12.5 任何在恶劣天气条件下被要求前往甲板上的船员，应穿着适合工作的救生衣、安全带（可

系在救生索上）和带有头部保护的个人防水防护装备，并应配备防水超高频无线电。也应考虑配置

头戴式电筒。 

 

11.12.6 船员应成对或成组进行工作。所有船员应在称职人员的指挥下工作。 

 

11.12.7 使用稳定鳍（如已安装）减少横摇，并应考虑调整船舶的航向和速度，以减少甲板上的危

险情况。如可能，应保持与驾驶舱的可视化通讯，如不能，须保持其他连续的通讯。 

 

为减少恶劣天气下在甲板上停留的时间，所有贮存备用品须在出发前或离开港口后尽快妥善保管，

即使预期没有恶劣天气。确保每日检查所有吊货索具，必要时应该拧紧，妥善固定船锚，且喷管是

封闭并防水的状态。 

 

恶劣天气条件下在甲板上发生事故的案例研究 

 

事故 1：人员落水 

 

船舶在恶劣天气下穿过北海时，轮机长将船尾系泊甲板机舱应急逃生舱盖漏水进入操舵平台的情况

通知了船长。舱口盖已从里面用链条锁紧。但有人担心船尾甲板上的系泊缆绳可能已经松动。船长

（从一个安全的楼梯井）看到并确认紧邻舱盖的尼龙系泊缆绳已松动。他担心如果尼龙缆绳被冲到

海里，很可能被卷入船舶螺旋桨。 

 

水手长和一名一级水手自愿上甲板去固定缆绳。船长的计划是他们都穿上了救生衣并系上安全吊带，

消防救生索系在吊带上，另一端系在两个外部楼梯井的扶手上。船长和另一个一级水手在楼梯井里

手动释放救生索，大副和轮机长在另一个楼梯井里。 

 

当水手长和一级水手进行工作时，船尾系泊甲板上的一个大浪把两人都冲到海里，导致四名船员都

无法抓住绳索。结果救生索断裂，两名船员在波涛汹涌的海上漂流。不幸的是，当时的海况使得船

舶掉头太危险，两名海员遇难。 

 

经验教训： 

 

 没有恶劣天气检查清单，在船舶安全手册中也没有这一部分 
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 船长低估了在当时天气条件下可能出现的浪高 

 消防的强度 

 救生索不足以抵挡把船员冲到海里的巨浪 

 船上没有适当强度的救生索 

 船长高估了救生索的强度和在这种天气条件下手动控制它们装载的能力 

 

事故 2：甲板上没有固定的垃圾桶 

 

从波多黎哥的圣胡安驶（San Juan, Puerto Rico）驶离不久，在去往新泽西州伊丽莎白港（Port 

Elizabeth, New Jersey）的途中，船舶为第二天可能到来的恶劣天气做了准备。冬季风暴影响着影响

大部分美国东海岸地区。船长给甲板部发了一份清单，上面列有要绑扎在甲板上和需要搬到更安全

船舱的物品。但其中没有提到垃圾桶。 

 

海上的第三天清晨，因恶劣天气，船长在 6 点 30 分限制船员进入甲板。9 点时，他指示大副把垃

圾桶固定在甲板上一个新获得的 20 英尺长的集装箱里。甲板上还有几个空桶捆在船架上，准备重

新装进集装箱。（船上没有垃圾焚烧炉或捣碎机，所以垃圾被放在集装箱内的罐子里，到下一个港

口后丢弃)。 

 

当天气开始变坏时，大副、水手长和两个一级水手开始执行他们的任务。集装箱的门被打开，上面

是用轻微弯曲 1º英尺的钩子的小链子锁着。大副很快就派其中一水手去拿绳子，以便更好地固定

打开的门。水手长和另一个一级水手在集装箱内固定垃圾桶。大副担心门会砰地关上，所以离开集

装箱去检查门闩。这时门不受控制地摆动，把他撞到了舷墙的加固梁上，肋骨和背部严重受伤。后

来，他在逐渐增强的风浪中被救起。在厨房和一间特等舱里，还有两名船员受了轻伤。 

 

经验教训： 

 

 这项甲板工作对船舶和船员的安全是绝对必要的吗？ 

 在甲板任务之前，应开展风险评估会议 

 没有恶劣天气检查清单，安全手册中也没有这一部分 

 这项工作应在风暴前或离开最后一个港口前在甲板上进行其他绑扎时完成 

 集装箱门闩的安全性不足。为了更安全起见，门应该系上绳子 

 

事故 3：沟通失败 
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船舶在一个冬天的下午 2 点离开葡萄牙，前往休斯敦。船锚于 2 点 15 分固定。 

 

三天后的晚上，大副命令水手长和一名一级水手重新系紧锚上的缆绳，因为海水冲击船首时，可以

听到缆绳撞击船体的声音。当晚剩下的时间里海况由平静转为恶劣，轮机长发出警报，大约凌晨 1

点 30 分把船速减慢。船长在凌晨 4 点 20 分左右因剧烈摇晃而惊醒。他走到驾驶台查看天气，并同

意值班大副作进一步减速。船长在驾驶台上呆了几个小时，他和大副讨论了检查船舶前方情况并加

固船锚的可能性，但当时没有达成任何协议。船长回到驾驶室，大副在 8 点把值班任务交给了三副。 

 

8 点 20 分，水手长和两名一级水手在等待大副，大副建议一起检查左舷和右舷的缆绳。接着又来

了两名船员，六个人走到艏楼，分开来系紧锚上的绳子。8 点 40 分，两股海浪猛烈地撞击船体，

船舶剧烈摇晃。船舶在第一次倾斜时，一名船员被冲到甲板的水箱后面，抓住了通风管道，受了点

轻伤，幸免于难。其他船员被两股海浪猛击，散落在距船尾约 20 米的艏楼甲板上。大副死亡，一

名一级水手在甲板上获救后死亡。另外两名一级水手被海浪抛起遭受重伤。 

 

经验教训： 

 

 船长没有下达甲板工作的指令，也不知道大副的意图 

 值班船员——三副没有得到通知，所以驾驶台没有察觉到甲板上有船员，因而没有采取航

行预防措施来减轻海浪的撞击 

 虽然大副是一名经验丰富的甲板船员，但他低估了天气预报，尽管当时海况已很明显，且

其他船员也有警告 

 没有证据表明有任何船员佩戴安全吊带 

 船长和驾驶人员完全不知道甲板上有船员，无法进行风险评估会议，也没有能力立即协助

船员 

 在大副决定执行这项任务时，没有迹象表明船锚需要立即固定 

 

 

以上由 Andrew Liu & Co., Ltd 编译，应以英文为准！ 

 

信息来源：The UK P&I Club 
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