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欧盟碳排放交易预计于 2023 年开始对航运开放 

 

欧盟碳排放交易(EU-ETS)是世界上最大的碳排放交易项目，适用范围保活欧盟所有国家，以及冰

岛，卢森堡和挪威。该项目开始于 2005 年，聚焦于能源产业和制造业。但是在 2019 年，欧盟委员

会宣布其新的欧洲绿色计划，确认欧盟碳交易计划将涵盖航运业。 

 

2021 年 7 月 14 日，欧盟委员会制定了一揽子提案，包括有关于 EU-ETS 的提案。该提案将航运业

从 2023 年开始纳入 EU-ETS。预计最初将针对 5,000 总吨以上，运输旅客或商业用途的货物的船

舶，包括该类船舶的空载航次。 

 

项目按照如下方式适用相关排放： 

 

 从非欧盟港口到欧盟港口航次的排放量的一半； 

 从欧盟港口到非欧盟港口航次的排放量的一半； 

 欧盟港口之间航次的全部排放量 

 在欧盟港口靠泊期间的全部排放量 

 

碳交易 

 

EU-ETS 以“总量控制和交易”为原则实行。总量就是允许释放的温室气体的总量，该总量是要逐

年减少的从而达到减排的目的。 

 

碳结余，也称为“欧盟碳额度” (EUA), 可以通过配额、购买、交易等方式获得。碳额度的总量将

会被控制从而确保其交易价值。 
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目前，EU-ETS 对每一顿的二氧化碳排放根据市场行情进行定价。目的是激励工程施工方和运输方

减少其产生的碳排放，从而可以出售其剩余额度以盈利。 

 

排放方每年都要提交足够的 EUA 来补偿其产生的排放。如果还有剩余的额度，他们可以保留下来

以后再用，或则在碳交易市场上出售。如果未能够提交足够的碳额度，将会导致高额的罚款。如果

连续几期都没能提交足够的额度，那有可能会被欧盟港口驱逐。 

 

欧盟的计划是将 EU-ETS 从 2023 年开始逐步的适用于航运，刚开始船东必须提交足够的碳额度来

补偿他们产生的 20%的排放。预计到 2024 年和 2025 年，该比例会分别提高到 45%和 70%。从 2026

年开始，船东将会需要针对其 100%的排放量来提供碳额度。 

 

排放量计算 

 

对 EU-ETS 适用下的排放计算，将以针对来往欧洲港口进行国际航行的船舶而建立的欧盟监督、报

告、核查机制(EU-MRV)为基础。 

 

业界担忧 

 

不少业内机构和国家对于将航运纳入 EU-ETS 表达了不同的担忧。主流意见更倾向于一个全球性

的解决方案，因为一个地区性的方案会削弱国际海事组织 IMO 多年来针对减排的努力，并且会增

加船舶的管理成本和负担。为了应对此类担忧，欧盟同意加入一个重新审查条款，确保在实行一段

时间后，对方案的具体实施和效率重新审查。 

 

商业风险和责任 

 

船东和租家应该在 EU-ETS 针对航运适用之前，及时对有关合同条款进行重新审核。 

 

关于 EU-ETS 的合规，应当首先是“航运公司“的责任。欧盟根据 ISM Code 对”航运公司“的定

义是”船东，或者其它代替船东对船舶营运负责的组织或个人，比如管理人或光租船人“。 

 

但是考虑到通常是由于租船人对船舶的使用造成了船东在 EU-ETS 下的责任，因此在租约下加入

相应条款将责任转移给租船人是非常必要的。 

 

如果船东希望按航次将责任转给租家，而不是在 EU-ETS 下的责任经过审核之后再进行索赔（最晚

http://www.andrewliu.com.hk/
mailto:marketing@andrewliu.com.hk


 

 
我司每周定期发布的 ALCO通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

第二年的 4 月份），那就没有办法根据 EU-MRV 下的公式计算碳排放代价，而是需要在租约中通过

某种方式明确碳排放额度在相关时间点的价格 

 

如果会员有任何问题，可以联系其抗辩险保险人。 
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