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随着新加坡海事及港务管理局继续对今年第一季度供应的、被发现含有有害氯化烃的高硫燃料油

展开调查，我们的作者再次审视了定期租船人相对于船东的立场与租船人在燃料销售合同下追偿

机会之间的失衡问题。 

 

租船人提供符合租船合同型号燃油的义务 

 

定期租船人向船舶供应燃油需要确保燃油符合租船合同载明的约定型号。这可能包括提供符合用

途并适用于相关主、辅机的燃油的一般义务。租船合同可能还规定，燃料应达到特定型号或等级，

最常见的是 ISO:8217 标准。该标准有多个版本，合同可能会提及特定版本或者燃油供应时的最新

版本。最新的版本是 2017 版，已到期审核。 

 

ISO:8217 标准的各个版本都包括第 5 条“兜底”条款，规定船用燃料不得含有任何浓度足以危害

人体、危及船舶安全或对机械性能有不良影响的物质。鉴于需检测的指标可能不包括燃料不应含有

的物质，因此第 5 条是必要的。比如最近在新加坡高硫燃料油中发现的氯化烃就属于这种情况。该

化合物是通过加强型检测——GC-MS（气相色谱-质谱仪）才被发现。 

 

这一兜底条款规定意味着，即使租船人供应的燃料经检测符合 ISO:8217 表 1 馏分油或表 2 渣油的

要求，如果燃料含有可能会导致燃料不适合使用或使用不安全的物质，燃料仍然可以被拒绝使用。

由此，船东享有宽泛的权力拒绝使用燃料并要求更换。船东还可以要求赔偿因违约遭受的损失，例

如清洗甚至是更换可能受损船舶部件/机器的费用，这些费用可能会非常高昂。 

 

但是，对于损坏是由燃料导致，还是由之前就存在的问题导致，比如船东未能做好机器保养而导致，

常常会存在争议。如果船东明知燃料不合格仍选择使用，可能会被认为放弃了提出索赔的权利（当
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船用燃油质量——租船人只能受制于燃料供应商吗？ 

 

 

 

 

 

http://www.andrewliu.com.hk/
mailto:marketing@andrewliu.com.hk
https://www.mpa.gov.sg/web/portal/home/media-centre/news-releases/detail/a6790e94-64ff-4fd5-b30e-c896b3ba0fab
http://www.andrewliu.com.hk/


 

 
我司每周定期发布的 ALCO通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

然除非船东保留了权利和/或从租船人获取了适当措辞的保函）。燃料质量争议可能耗时伤财，最好

的解决方法常常是船东和租船人听取专家意见，并一起寻求解决办法。 

 

买方当心——燃料销售合同中的常见限制性规定 

 

卖方的条款常常包含卖方责任固定限额条款（通常限额较低），针对某些损失类型的除外条款（如

时间损失、利润损失或间接损失），以及较短的买方索赔时限条款。合同还可能包括法律选择和管

辖权条款。租船合同中选择的最常见的法律和管辖权条款是英国法和伦敦（伦敦海事仲裁员协会）

仲裁条款。但是，燃料供应合同往往适用燃料供应地法律和管辖权。全球化供应商经常选择美国法

律和管辖权，因为供应燃料即对受油船舶享有海事优先权。在许多情况下，对合同中特定限制性条

款的效力有异议的，只能在规定的法律和司法管辖区内提出。 

 

索赔通知时限可能短到难以取得检测结果并及时通知燃料供应商。当燃料因为含有标准检测不涉

及的某种物质而变得不适用时，这一问题就会被放大。在这种情况下，通常只有在使用燃料时才会

发现污染问题。举例而言，2022 年第一季度在新加坡加注的高硫燃料油中发现的氯化有机化合物

（COC）就是在船舶开始使用燃料并经历停电、失去动力、排气温度高以及燃料系统中的油泥过多

时才发现的。发现问题时，可能已超出了燃料销售合同中规定的向卖方发出索赔通知的较短时限。 

 

因此，虽然船东有权要求租船人清除有害燃料，但租船人作为买方可能已超过了向卖方提出质量索

赔的时限。在某些案件中，法院可能会无视苛刻的时限规定，但这场官司可能很难打。 

 

证实索赔 

 

虽然合同有单方面的限制规定，但对于燃料含有影响船舶营运的污染物的情况，信誉良好的燃油供

应商可能会承担燃料更换责任，前提是租船人或船东有关于该等污染物的高级检测结果的证据。这

并不意味着供应商会放弃合同中针对时间损失和其它间接损失的限制规定。但是，视不同的司法管

辖区而定，有可能可以对该等限制规定提出异议。无论如何，建议买方认真审核燃料条款和条件，

如有可能，就索赔通知时限及责任限额等关键问题进行协商，以使相关规定更加符合实际。也许这

只有在买方能够与燃料供应商建立关系时才可能实现，因为燃料供应商往往会坚持按照他们的标

准条款和条件订立合同。尽管合同条款的谈判有难度，但明智的做法是事先审核条款，并且与同意

更换不合格燃料且不设赔偿限额的、信誉良好的供应商订立合同。 

 

结论 

 

http://www.andrewliu.com.hk/
mailto:marketing@andrewliu.com.hk


 

 
我司每周定期发布的 ALCO通函包含船货防损、航运市场新闻及典型案例分析等重要信息。由 Andrew Liu & Co., Ltd 特别制作和编译，

旨在为客户提供船舶保险市场最新参考信息。您也可以登录我们的网站 www.andrewliu.com.hk 查询最新通函。如需进一步了解详情，

请联系 ALCO市场部。电话：0086 21 60399288 邮箱: marketing@andrewliu.com.hk 

 

 

船东常在其租船合同中规定，如果燃料含有使其不适合用于船舶发动机的杂质，则即便该杂质在最

初的标准检测中未被发现，也可以拒绝使用该燃料。有的燃料虽然不合格但仍可以使用，则双方可

以协商该燃料的使用条款。在这种情况下，建议船东咨询燃料专家的意见，并要求租船人保障船东

免受不可预见的损失。从租船人的角度来看，如果供应给他们的燃料不合格，其对供应商的追偿可

能受到索赔时限较短及索赔限额较低等限制。如果使用新燃料时发动机出现问题，并且有迹象表明

问题出在燃料上，对于船东和租船人而言重要的是尽快对燃料进行强化检测。幸运的是，新加坡海

事及港务管理局（MPA）快速查明了高硫燃油中污染物的来源，自 3 月 31 日以后没有再收到关于

燃料中含有较高含量 COC 的报告。 
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